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7) Bei einer kombinlarten Hefe- und KOhleinrichtung fur 
Kraftfahrzeuge wird einerseits von dem Kuhlkreislauf des 
Kraftfahrzeuges Oder alternatfv von eJnem unabhengigen 
FiOssIgkertskreislauf ein WSrmetauscher gespeist, enderer- 
seits wird in einem zweiter WSrmetauscher elner kompakten 
KHmaaniage durch Oekompression eines gasfSrmigen KGhl- 
mlttels ein Kahzustand erreicht Beide Wirmetauscher {fur 
Warms und Kfilte) slnd auf dar Abluftsaite eines LDfters 
angeordnet An den Lufter schlfeSt sich ein Luftfuhrungs- 
und Vertailsystem an, das entweder unmittelbar von dem 
Lufter mit Frischluft durch den nipht aktivierten KSItewSrme- 
tauscher oder fur den Fall der KQhlung bzw. Hetzung 
altemativ durch den Jeweillgen Luftfuhiungskanal mit den 
aktMerten WSrmetauschem mit Warm- oder Kaltluft ge- 
speist wird. Auch ein MIschbetrieb 1st in dieser Anordnung 
des Heiz-, KOhl- und Luftungssystems moglich. Das LuftfOh- 
rungs- und Verteilsystem mundet in den innenraum des 
Kraftfahrzeuges. Erfindungsgemdll wird vorgeschlagen, an- 
stelle des W3rmetauschers zur LufterwSrmung ein komnbi- 
nlertes kraftstoffbetriebenes WSrmetauscher-Luftheizgerdt 
zu verwenden und anstelie des Wfirmetauschers zur Urftab- 
kuhlung ein kombiniertes kflhimrttelbetriebenes Kompres- 
sor-/Wfirmetauscher-Aggregat zu verwenden. Das denf 
Warmetauscher durchstrdmende Kuhtmittel kuhlt den WSr- 
metauscher auf den Kuhiflichen ab, so daS die durch den 
Lufter durchgedrQckte Luft, die diese kaiten KOhlflfichen 
Qberstrdmt sich ebenfalls abkfihrt Die den ... 
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Beschrabung modukejeben sich aus den Unteransprflchen. 

Die Erfindung bezieht sich auf ein Om*lrnmr™u^ . fir r ndun S beruht auf der Oberlegunff zur Inte. 

i. Bekannte, brenimoffbetriebene LufthehSTS Sai^^ff* Lute «ttnningsgeblase fur das 
Klimaanlagen fflr Kraftfahrzeuge wenlen aSkfiS S£Z^^ Z ? V f wenc,en ' dasflbereineL ^- 
ba^chgetreimtuntergebrachtundsindweitgehendurh Kf (1 ? dl ? entweder « etr *nnt in den 
abhtagjg von der vorhandenen HeTSS ^^tf^kanal(4) und Hekkanal (5) oder im 
nchtung des Kraftfahrzeuges. Aus dieserZweSKT « i^ eb , z, ? n Luf tfOnrung V Misch- und Verteilsy- 
mung werden die bekannfen StnSS2Sr 10 SM^ M ° Ige der kom Pri«nierten Bauwefe und 
direkt im Innenraum des Knu-tfahrzeuSder Sk? u • ^ tM f, von "paraten Frischluftgeblasen und etaes 
fe = instalHert. Die SSSS * L ^f^ verr^S 

magcrate werden als getrennte bauliche Einheiten eta- S^RP % des Hei2 e erat « "*d des Klimakompakt- 
gebaut und nutzen Qber eine eigene ZuftShWd? r ST h k ° esaml 8 er « betrachtlich im Vergleich zu 
mausierten (gekflhlten Luft) & k^EugSet sri^« H? b * l " sM< * en ^geraten wie fahrzeu^ 
^tfuhrungs- und-verteusys^m.DieHeizluft dS &2£ SS^?^ Zusatzhekung und Klimageral 
heizgerats wird im aflgemeinen aus dem InnwaWdL, H« • T- Swh ^ kom P akte Anordnung der Lei- 
^Wahrzeuges angesaugt, wodurch^SSeb SS^Tt^ ^ so ^ i ^ 
eraeltwird,welcher fur eine Zusatz- oder NutzbYizun* „ m paktmoduI vorhandene Bauraume platzspa- 

wegen des abnehmenden SauemoffgeS « SSS " Si °SS£ — weiterer Vorteil durch die kom 
mit verbundenen ErmQdungsgefahr nkfat S £ P^e Bauweise, ist die leichte Wartbarkeit und Aus- 
re, jedoch fur einen Standh! izSbt VorE„£ WET* Dam5t "W 4«amt e - 

Snkann.™ Fahrzeu « nu ^ akzeS^e? ^e!S SChafthChkeit h B * hb 1115(1 bei der 

GrtSJ?™- V0I S ena P nten genannten GrOnden, aus * «wSSSl WW " nhand der Zeichnu "^n naher 
GrOnden ernes gesteigerten Komfortbedurfnisses und m S ^ i • 

aus h technkchen GrOnden im HmbKck voTmenr 3 duS«n^ en fc tkche , DiU ! tellun S ein « 
mehr hochoptmuerter Motoren, wie z.B. Direkteb- i£ S <?^ pmakompaktmoduis und 
spritzer oder Motoren von Kleinstfahrzeuge7- S « ehS^T schema J ^ che Darsteilung der Einbaulage 
battenebetriebenen Fahrzeugen ist es wSensSS n^^f gSgCmaBen KJimakompaktmoduIs bei d- 
m ^f f ( f hrZ ! U « , f heiz - ■*> tSwahSSS! ^erleS^ eUg ™ t ^ Weisen ^ L ^ ah ™ n ?«nd 

kann das Klimamodul mit seinef getreSSgS SH^w* T*. L 5 ters °wie ein Luftfilhrungs- 
L'S ^ kCn K? en F^^einheiteliauch akSd°Z^ Sffi^^ 1 **™ 
satz- oder Nutzheizungverwendet werden. Beirf*r7n r Ten ^f 161118 Lufteinlasse, ggf. flber einen 
^ wird der^ Heizzweien £ at S 4 ° KSsZSS ^ "31^ *• L»ft- 

den Motorenabwarme des motorseitigen KObSaSs Rff t ° der/und 5 ' wobei Qber die Klappe 13 
Wame durch eine separate Heizung zugeE Ke t'S ^ e zwischen 0% 100% der 
Nu^e,zung ersem die heute ^SMSw&S b^^«^S^ en ~ rege,b4 i en Luftmen S e («gel- 
f^eugmnenheizungen und sind komplett unabhanrig « „ln toffi^ VUnart Werden kanlL 111 den 
von der Motorenabwarme. Bei elektrisch betnVh«S! des Luftfflhrungssystems wird die zugefOhrte 

Kraftfahrzeugen ist diese AhnSSSSSiSSi JdSEtt ^ 4) ^ ** *«*£3SS 
vorhanden und eine elektrische Beheizun» ^nH^St Oder fiber den Warmetauscher 7 der Kflhleinrichtune 
ohnehin schon begrenzt StoS2£S 5 -"t? ^fegat abgekfihlt ta 3 

erhebhch beksten und damit den AkdwSte 15 « Hd»to mrSffi^V 6 " W?nnetauscher des 
stischeinschrankea 50 c J f fl ■ ( , , ^ 6 er wam>t. Die so behandeite 

Die Aufgabeder Erfindung bestehtdariadie BaucrS- f^Sh ?™ flber eine Wirbeikammer in das 
BederbislanggelaufiggetreLaTisgeKen H«£ffi ^^gs-und -verteilsystem in den Kfz-Innenraum 
Klimagerate zu eine? kompakten toJERtS • ^ Bt eme Stufenlose ^tisierung des 

menzufassen, so daB das Klimamodul entenrSh^rtX; Fahrzeuginnenraums mfiglich. 6 
erforderlichen LeistungsSmffitdie t f?£2ta 55 t l das bzw - aus dera H ^at 6 

von der Kraftfahrzeuginneng7«Be abhtogStt au7«- fcfe" von Brennluft 61 ™d von 

legt werden kann. Bei elekttfach betriebTMn ^> ^2 62 S0Wle der AbfQhrung des Abgases. 

bch, die ebenfalls sehr energiesparend auszulegenkt m uSSZi M M ? Wrk01 %««n* kann die 
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Nutzung des Frischluftgeblases sowohl fflr die LQftung, 
als auch die Kflhlung und Heizung so kurz, daB der 
benatigte Einbauplatz selbst bei Kleinwagen zur Verffl- 
gung steht Es ist dabei unerheblich ob der Einbau des 
Klimakompaktmoduls in Langs-, Quer- oder Vertikal- 5 
achse erfolgt 

Patentansprflche 

1. Klimakompaktniodul fur Kraftfahrzeuge, mit 10 

— einem Geblase, dessen LQfter ansaugseiug, 
ggf. flber einen Microfilter, mit der AuBenluft 
in Verbindung steht; 

— einem elektrisch oder mittels brennstoffbe- 
triebenen Kleinbrenner heizbaren Warmetau- 15 
scher, welcher vorzugsweise innerhalb des Ge- 
blasegehauses auf der Abluftseite des LQfters 
angeordnet ist; 

— einer Kompakt-Klimaanlage, deren War- 
metauscher innerhalb des Geblasegehauses 20 
auf der Abluftseite des LOfters angeordnet ist; 

— ein Luftfflhrungs- und VerteUsystem, wel- 
ches unmitteibar von dem Lttfter mit Frischluft 
und/oder mittelbar von dem LQfter unter Zwi- 
schenschaltung der einer der beiden Warme- 25 
tauscher (ffir die Heizung oder Kflhlung) oder 
auch beider Warmetauscher (Mischbetrieb) 
gleichzeitig mit klimatisierender Luft gespeist 
wird und welches in den Innenraum des Kraft- 
fahrzeuges mflndet, 30 

dadurch gekennzeichnet, daB ansteUe von raum- 
lich getrennten Zusatz-/Nutzheizgeraten und Kli- 
maanlagen in Kraftf ahrzeugen, diese zu einer bauli- 
chen kompakten Einheit zusammengefaBt werden, 
die ein gemeinsames LuftfQhrungs- und verteilsy- 35 
stem benutzen, das die Frischluftzufuhr flber einen 
LQfter (1) erhalt und diese entsprechend dem ge- 
wunschten Kfz-Innenraumklima — geregelt flber 
eine Luftverteilungsklappe (13) — entweder flber 
den gekfihiten oder ungekflhlten Warmetauscher 40 
des Kflhlzweiges (4) oder Qber den erwarmten 
Warmetauscher des Heizzweiges (5) fflhrL Die so 
gekQhlte oder erwarmte Frischluft wird bzw. kann 
alternativ oder auch gemischt in einer Verwirbe- 
lungskammer, die 'dem LuftfQhrungs- und Verteii- 45 
system vorgeschaltet ist, dem Kfz-Innenraum zuge- 
fflhrt 

2 Klimakompaktmodul nach Anspruch 1 dadurch 
gekennzeichnet, daB das Luftheizgerat (6) von ei- 
nem baulich getrennten Geblase mit Brennluft ver- 50 
sorgt wird 

3. Klimamodul nach Anspruch 1 dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Warmetauscher (7) des Kflhlzwei- 
ges (4) von einem baulich getrennten Kompressor 
Qber ein Drosselorgan, das unter hohem Druck ste- 55 
hende KQhlmittel entspannt zur Verdampfung und 
damn Abkflhlung zugefQhrt bekommt 

4. Klimamodul nach Anspruch 1 dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Kompressor, das Drosselorgan 
und der Warmetauscher (7) des KQhlzweiges (4) 60 
eine kompakt bauliche Einheit bilden. 

5. Klimamodul nach Anspruch 1 oder 2 oder 3 oder 
4, daB das Luftheizgerat (6) und die Kuhleinrich- 
tung(7) eine auf den fahrzeugseitigen Einbauraum 
angepaBte Bauform aufweist 65 

6. Klimamodul nach Anspruch 5, daB das Luftheiz- 
gerat (6) und die Kflhleinrichtung (7) einen im we- 
sendichen rechteckformigen Querschnitt mit fla- 



cher Bauh&he aufweist 

7. Klimamodul nach den Ansprflchen 1 bis 6 eine 
elektronische Temperatur- und Luftmengenzufuhr- 
steuerung aufweist 
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